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Elektrisch isolierte Bef estigungsanordnung 
fur ein Airbagmodul 



Bes chreibung 



Die Erfindung betrifft eine Bef estigungsanordnung fur ein 
Airbagmodul in Kraf tf ahrzeugen, wobei der Gasgenerator 
mittels wenigstens eines an ihm ausgebildeten und durch 
wenigstens eine Offnung eines der Halterung des 
Airbagmoduls dienenden, an einem Fahrzeugteil bef estigbaren 
Halteteils hindurchsteckbaren Stehbolzens und darauf 
aufgeschraubter Schraubmutter befestigbar ist. 

Eine derartige Bef estigungsanordnung ist ftir ein an einem 
Fahrzeugsitz befestigtes Airbagmodul in der US 5 803 48 6 A 
beschrieben, wobei an dem GasgeneratorgehSuse Stehbolzen 
angebracht sind, die die Wand eines Pfostens als Teil der 
Sitzstruktur durchstofien und daran mittels einer 
aufgeschraubten Bef estigungsmutter befestigt sind. Soweit 
bei dieser Anwendung in dem Fahrzeugsitz noch weitere 
elektrisch betriebene bzw. angesteuerte Komponenten wie 
Gurtaufroller, Gurtstraffer oder dergleichen angeordnet und 
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vorzugsweise an der einheitlichen Sitzstruktur befestigt 
sind, kann bei der bekannten Bef estigungsanordnung fiir ein 
Airbagmodul das Problem auftreten, dafi ausreichend starke 
elektrische Strdme Ober die Sitzstruktur und die daran 
befestigten Stehbolzen des Gasgenerators bis zum 
Gasgenerator bzw. zu dessen Zundmechanismus fliefien, so dafi 
eine Fehlauslosung des Gasgenerators nicht mit der 
erforderlichen Sicherung ausgeschlossen werden kann. Da 
derartige Fehlauslosungen zur Unzeit schwerwiegende Folgen 
fur die Fahrzeuginsassen haben k6nnen, liegt der Erfindung 
die Aufgabe zugrunde, eine Bef estigungsanordnung der 
eingangs genannten Art so auszubilden, dafi eine 
Fehlauslosung vermieden ist. 

Die Losung dieser Aufgabe ergibt sich einschliefilich 
vorteilhafter Ausgestaltungen und Weiterbildungen der 
Erfindung aus dem Inhalt der Patentansprtiche, welche dieser 
Beschreibung nachgestellt sind. 

Die Erfindung sieht in ihrem Grundgedanken vor, dafi 
zwischen Gasgenerator und Fahrzeugteil eine elektrische 
Isolierung vorgesehen ist. Damit ist in vorteilhafter Weise 
ausgeschlossen, dafi etwa entstehende elektrische StrSme 
(iber die Bef estigungsanordnung bis an den Gasgenerator 
bzwl. dessen Zundmechanismus gelangen konnen; hier bildet 
die entsprechend vorgesehene elektrische Isolierung eine 
Leitungssperre . 

In einer ersten Ausf tihirungsform sieht die Erfindung zur 
Ausbildung der elektrischen Isolierung vor, dafi eine sich 
wenigstens ttber den Kontaktbereich zwischen Gasgenerator 
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und Halteteil erstreckende Schale aus einem elektrisch 
isolierenden Material angeordnet ist, die mit wenigstens 
einem Ansatz die Offnung des Halteteils durchgreift und 
eine Isolierung zwischen dem Stehbolzen und den diesen 
umschlieBenden Gffnungsrand des Halteteils bildet, und daB 
zwischen der auf den Stehbolzen auf geschraubten 
Schraubmutter und deren Auf lagerf lMche auf dem Halteteil 
eine Buchse aus einem elektrisch isolierenden Material 
angeordnet ist. Soweit die die Kontaktf lache zwischen 
Gasgenerator und Halteteil isolierende Schale mit einem 
Ansatz durch die Offnung des Halteteils reicht, wird in 
vorteilhafter Weise auch der Stehbolzen gegen das Halteteil 
isoliert; die Isolierung der Schraubmutter gegen das 
Halteteil findet tiber die zwischengeschaltete Buchse statt. 



Hierzu ist nach einem Ausf uhrungsbeispiel erganzend 
vorgesehen, daB der Ansatz der Schale einen hakenartig auf 
der dem Gasgenerator abgewandten AuBenseite des Halteteils 
aufliegenden radialen Vorsprung aufweist. Vorzugsweise ist 
dabei vorgesehen, daB der Ansatz der Schale mit 
hakenartigem Vorsprung federnd ausgebildet und beim 
Durchstecken durch die Offnung des Halteteils mit dem 
Fahrzeugteil verrastbar ist; mit einer derartigen Losung 
ist eine Montageerleichterung verbunden. 

Nach einem Ausf tihrungsbeispiel sieht die Erfindung vor, daB 
der radiale Vorsprung des Ansatzes ein Auflager ftir die 
Buchse bildet. Alternativ kann vorgesehen sein, daB die 
Buchse den Vorsprung auBen umgreift und mit ihrem Rand 
vollflfichig auf dem Halteteil aufliegt f wobei die den 
Vorsprung umgreifende Innenflache der Buchse und die 
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Aufienflache des Vorsprungs als zueinander korrespondierende 
SchrSgfiachen ausgebildet sein kSnnen. 

Als elektrische Isolierung findet vorzugsweise ein 
geeigneter Kunststoff Anwendung. 

Soweit an dem Airbagmodul eine elektrostatische Aufladung 
eintreten kann, die sich wegen der erf indungsgemSfl 
vorgenommenen Isolierung gegen die leitende 
Fahrzeugstruktur nicht mehr selbstandig entladen kann, ist 
nach einem Ausf tthrungsbeispiel der Erfindung vorgesehen, 
dafc der Stehbolzen tiber ein Massekabel mit einem elektrisch 
leitenden Fahrzeugteil verbunden ist, so daJi eine statische 
Aufladung im Bereich des Airbagmoduls ebenfalls 
ausgeschlossen ist. 

Nach einem Ausf Uhrungsbeispiel der Erfindung ist 
vorgesehen, dafi das der Befestigung des Airbagmoduls 
dienende Halteteil an der Struktur eines Fahrzeugsitzes 
befestigbar ist. Die Erfindung ist jedoch gleichermafien auf 
Einbausituationen von Airbagmodulen anwendbar, bei denen 
die Airbagmodule mit dem integrierten Halteteil an anderen 
Fahrzeugteilen aufierhalb eines Fahrzeugsitzes, 
beispielsweise auch im Bereich des Armaturenbretts an 
elektrisch leitenden Fahrzeugteilen befestigt werden. 
Weiterhin ist die Erfindung nicht notwendigerweise auf die 
Einbeziehung eines Halteteils beschrankt, vielmehr kann 
auch vorgesehen sein, die Stehbolzen des Gasgenerators bzw. 
Gasgeneratorgeh&uses unmittelbar durch in einem der 
Befestigung des Airbagmoduls dienenden Fahrzeugteil 
vorgesehene Offnungen zu fuhren und die Befestigung tiber 
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auf die Stehbolzen auf geschraubte Schraubmuttern 
vorzunehmen, wie dies im Grundsatz in der gattungsbildenden 
US 5 803 486 A beschrieben ist. 

In der Zeichnung ist ein Ausf tihrungsbeispiel der Erfindung 
wiedergegeben, welches nachstehend beschrieben ist. Es 
zeigen: 

Fig. 1 ein Airbagmodul mit Halteteil in einer 
Schnittansicht, 

Fig. 2 die Verbindung von Gasgenerator und Halteteil in 
einer vergrofierten, ausschnittsweisen 
Darstellung. 

Das in Fig. 1 dargestellte Airbagmodul 10 weist zwei auBere 
GehausehSlften 11 auf , die an ihrem einen Ende mittels 
einer Scharnierverbindung 14 und an ihrem 

gegenuberliegenden Ende mittels einer Schnappverbindung 12 
aneinander festgelegt und zusammengehalten sind. Eine der 
beiden GehausehSlften 11 ist mit einer Sollbruchstelle 13 
versehen, die durch den Entf altungsdruck des im Airbagmodul 
10 angeordneten Gassacks 16 zerstSrt wird, so dafi sich eine 
der GehausehSlften 11 urn die Scharnierverbindung 14 
schwenkend Sffnet. 

Im Inneren des Airbagmoduls 10 sind ein Gasgenerator 15 und 
ein eingefalteter Gassack 16 angeordnet. Der Gasgenerator 
15 ist mittels an ihm angeordneter und ein in das Innere 
des Airbagmoduls 10 reichendes Halteteil 17 durchstoftender 
Stehbolzen 18 dadurch befestigt, dafi eine Schraubmutter 22 
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auf den jeweiligen Stehbolzen 18 auf geschraubt ist. Das 
Halteteil 17 erstreckt sich aus dem Airbagmodul 10 heraus 
und 1st an seinem Ende mit einexn Montagehaken 20 sowie 
einer Bef estigungsof fnung 21 versehen, so dai5 das Halteteil 
17 mittels eines geeigneten Bef estigungsmittels an einem 
Fahrzeugteil, beispielsweise einem Teil der Sitzstruktur 
wie in der gattungsbildenden US 5 803 486 A dargestellt, 
befestigbar ist. 

Urn eine elektrisch leitende Verbindung von dem Fahrzeugteil 
bzw. ggf. einer Sitzstruktur ttber das Halteteil 17 und die 
aus Stehbolzen 18 und Schraubmutter 22 bestehende 
Befestigungsanordnung ftir den Gasgenerator 15 bis zum 
Gasgenerator bzw. dessen Zundmechanismus zu verhindern, ist 
im Anlagebereich des Gasgenerator s 15 gegen das Halteteil 
17 zwischen Gasgenerator 15 und Halteteil 17 eine Schale 23 
aus einem elektrisch isolierenden Material, vorzugsweise 
einem geeigneten Kunststoff , angeordnet, die ebenfalls den 
Stehbolzen 18 isoliert und durch eine zwischen 
Schraubmutter 22 und Halteteil 17 angeordnete Buchse 
ergSnzt ist. 

Die elektrische Isolierung im Bereich der Stehbolzen- 
Befestigung ist im einzelnen in Fig. 2 dargestellt. Hieraus 
ist ersichtlich, dafi die zwischen Halteteil 17 und 
Gasgenerator 15 angeordnete Schale 23 mit einem den 
Stehbolzen 18 umschlielienden Ansatz 24 die in dem Halteteil 
17 ausgebildete Cffnung 30 durchstofit und auf der dem 
Gasgenerator 15 abgewandten Seite mit einem auswSrts 
gerichteten radialen Vorsprung 25 das Halteteil 17 
hakenartig umgreift. Mit dieser Gestaltung ist 
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sichergestellt, dafl auch die gegen den Stehbolzen 18 
gerichteten Stirnseiten des Halteteils 17 im Bereich der 
Offnungen 30 gegen den Stehbolzen abgeschirmt und 
elektrisch isoliert sind, so daii hier keine elektrisch 
leitende Verbindung entstehen kann, 

Soweit auf den Stehbolzen 18 eine Schraubmutter 22 zu 
Befestigungszwecken auf geschraubt 1st, 1st zusatzlich 
zwischen der Schraubmutter 22 und dem Halteteil 17 eine 
ebenfalls aus elektrisch isolierenden Material bestehende 
Buchse 26 angeordnet, so daB sich die Schraubmutter 22 auf 
der Buchse 26 abstiitzt und eine leitende Verbindung 
zwischen der Schraubmutter 22 und dem Halteteil 17 
vermieden ist. Bei der in Fig. 2 dargestellten 
Aus ftihrungs form 1st die den Vor sprung 25 ubergreif ende 
Innenflache 28 der Buchse 26 in gleicher Weise wie die 
AuBenfiache 27 des Vorsprungs 25 als SchrSgflSche 
ausgebildet, die jeweils mit der gegenUberliegenden 
SchrSgfiache korrespondiert . 

Die Anordnung von Schale 23 , Ansatz 24 und Vorsprung 25 ist 
dabei vorzugsweise so getroffen, daB sich bei der Montage 
der Schale 23 an dem Halteteil 17 eine rastende 
Schnappverbindung zwischen Schale 23 und Halteteil 17 
ergibt • 

Urn das Entstehen elektrostatischer Aufladungen am 
Gasgenerator zu vermeiden, ist der Stehbolzen 18 Uber ein 
Massekabel 31 mit einem elektrisch leitenden Fahrzeugteil 
verbunden f so daB hiertiber die elektrische Isolierung 
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zwischen dem Fahrzeugteil bzw. dem daran angeschlossenen 
Halteteil und dem Gasgenerator uberbrtickt ist. 

Die in der vorstehenden Beschreibung, den PatentansprUchen, 
der Zusammenfassung und der Zeichnung offenbarten Merkmale 
des Gegenstandes dieser Unterlagen kSnnen einzeln als auch 
in beliebigen Kombinationen untereinander ftir die 
Verwirklichung der Erfindung in ihren verschiedenen 
Ausfuhrungsformen wesentlich sein. 



S:S^msV M S er W Becker Muller WZTJ P T£% orneys 

K-B-k-nb** Patentable ltB £S*SSK 
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Elektrisch isolierte Bef estigungsanordnung 
fur ein Airbagmodul 



PatentansprUche 



1. Bef estigungsanordnung fur ein Airbagmodul in 
Kraftfahrzeugen, wobei der Gasgenerator mittels 
wenigstens eines an ihm ausgebildeten und durch 
wenigstens eine Offnung eines der Halterung des 
Airbagmoduls dienenden, an einem Fahrzeugteil 
befestigbaren Halteteils hindurchsteckbaren 
Stehbolzens und darauf aufgeschraubter Schraubmutter 
befestigbar ist, dadurch gekennzeichnet, dafi zwischen 
Gasgenerator (15) und Halteteil (17) eine elektrische 
Isolierung (23, 24, 26) angeordnet ist. 

2. Bef estigungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB als elektrische Isolierung eine 
sich wenigstens tiber den Kontaktbereich zwischen 
Gasgenerator (15) und Halteteil (17) erstreckende 
Schale (23) aus einem elektrisch isolierenden Material 
angeordnet ist, die mit wenigstens einem Ansatz (24) 
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die Offnung (30) des Halteteils (17) durchgreift und 
eine Isolierung zwischen dem Stehbolzen (18) und dem 
diesen umschliefienden Offnungsrand des Halteteils (17) 
bildet, und dafi zwischen der auf den Stehbolzen (18) 
aufgeschraubten Schraubmutter (22) und deren 
Auflagerflache auf dem Halteteil (17) eine Buchse (26) 
aus einem elektrisch isolierenden Material angeordnet 
ist. 

3. Befestigungsanordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dafi der Ansatz (24) der Schale (23) 
einen hakenartig auf der dem Gasgenerator abgewandten 
Aufienseite des Halteteils (17) aufliegenden radialen 
Vor sprung (25) aufweist. 

4. Befestigungsanordnung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet , dafi der Ansatz (24) der Schale (23) 
mit hakenartigem Vorsprung (25) federnd ausgebildet 
und beim Durchstecken durch die Offnung (30) des 
Halteteils (17) mit dem Fahrzeugteil (17) verrastbar 
ist. 

5. Befestigungsanordnung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet , dafi der radiale Vorsprung (25) des 
Ansatzes (24) ein Auf lager fUr die Buchse (26) bildet. 

6. Befestigungsanordnung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Buchse (26) den Vorsprung (25) 
aufien umgreift und mit ihrem Rand vollflachig auf dem 
Halteteil (17) aufliegt. 
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7. Bef estigungsanordnung nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die den Vor sprung (25) umgreifende 
Innenfiache (28) der Buchse (26) und die Aufienflache 
(27) des Vorsprungs (25) als zueinander 
korrespondierende Schragf lachen ausgebildet sind. 

8. Bef estigungsanordnung nach einem der Ansprtiche 1 bis 

7, dadurch gekennzeichnet, dafi das elektrisch 
isolierende Material ein Kunststoff ist. 

9. Bef estigungsanordnung nach einem der Ansprttche 1 bis 

8, dadurch gekennzeichnet, dafi der Stehbolzen (18) 
tlber ein Massekabel (31) rait einem elektrisch 
leitenden Fahrzeugteil verbunden ist. 

10. Bef estigungsanordnung nach einem der AnsprUche 1 bis 

9, dadurch gekennzeichnet, dafi das der Befestigung des 
Airbagmoduls (10) dienende Halteteil (17) an der 
Struktur eines Fahrzeugsitzes befestigbar ist. 



ISP' • Becker ^ Muller 

KaBeifcenbnnk Patentanwalte Diplomingenieure 
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Elektrisch isolierte Bef estigungsanordnung 
fur ein Airbagmodul 



Zusammenfassung 



Eine Befestigungsanordnung fttr ein Airbagmodul in 
Kraftfahrzeugen, wobei der Gasgenerator mittels wenigstens 
eines an ihm ausgebildeten und durch wenigstens eine 
Offnung eines der Halterung des Airbagmoduls dienenden, an 
einem Fahrzeugteil befestigbaren Halteteils 
hindurchsteckbaren Stehbolzehs und darauf auf geschraubter 
Schraubmutter befestigbar ist, ist dadurch gekennzeich.net, 
dafi zwischen Gasgenerator (15) und Halteteil (17) eine 
elektrische Isolierung (23, 24, 26) angeordnet ist. 

Hierzu Fig. 1 der Zeichnung 
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